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世世纪纪工工程程平平陆陆运运河河六六大大看看点点
　　9月16日，历经4年建设的世纪工程平陆运河
迎来通航的历史性时刻。
　　作为新中国成立以来首条国家层面统筹建设的
通江达海运河，平陆运河的开通有何特殊意义？这
一浩大工程蕴藏哪些令人瞩目的亮点？百公里长河
又将带来哪些深刻改变？

看点一：战略意义

　　开工、通水、通航。4年的跨度，几个关键
词，勾勒出平陆运河不同寻常的里程碑意义。
　　“内外连通”———
　　平陆运河直接沟通内河和海洋，在我国现代运
河建设中具有鲜明的开创性。
　　新中国成立后，我国新建运河多承担内河水系
连通、区域航运、引调水等功能。清华大学人文学
院副院长倪玉平说，平陆运河兼具国内内河干线运
输与国际远洋外贸双重功能，拓展了中国现代运河
的功能边界。
　　“通江达海”———
　　千百年来，西江水系奔流向东。北部湾是西南
腹地距离最近的出海口，但受地理阻隔，西江与北
部湾之间缺少“江海直连”的纵向通道，沿线地区
只能望海兴叹。平陆运河的通航将使西江与北部湾
实现历史性“牵手”。
　　“世纪工程”———
　　一条新时代的运河，实现的却是跨越百年的
梦想。
　　早在100多年前，孙中山先生在《建国方略》
中就设想以钦州为重要出海口。新中国成立后，围
绕建设平陆运河的研讨、勘察、调研也曾多次
展开。
　　进入新时代，平陆运河被纳入《西部陆海新通
道总体规划》《国家综合立体交通网规划纲要》等
国家重大规划，从百年设想一步步走向现实。
　　倪玉平认为，国家战略级的历史定位、世界级
的工程体量与技术难度、跨世纪的经济社会综合价
值，使平陆运河成为新中国水运建设史上的里程碑
项目。

看点二：高标筑造

　　平陆运河可通航5000吨级船舶，是迄今为止
国内和世界通航等级最高的江海联通运河，建设标
准、水运工程规模、建设速度强度等前所未有。
　　对标一流的建设标准———
　　平陆运河全线按内河Ⅰ级航道标准建设。枢纽
船闸主体按照100年设计年限、130年内控指标建
设。“高于行业标准、严于国家标准。工程形成了
300多项高级别技术指标。”广西平陆运河建设有
限公司董事长程耀飞说。
　　“阀门1分钟开启”背后的世界之最———
　　为解决65米的天然水位差，平陆运河建设了
马道、企石、青年三大梯级枢纽。其中，马道枢纽
是世界规模最大的内河省水船闸，也是世界落差最
高的省水船闸；马道、企石枢纽工作阀门启闭速度
世界最快，开门仅1分钟，关门只需30秒。
　　世界首创的省水技术———

　　据介绍，马道、企石枢纽均采用三级省水池叠
合式布置，省水率超60%，属世界首创。三大枢纽
年节水量超10亿立方米，相当于约70个西湖的蓄
水量。
　　1项世界首创、4项世界之最、21项重大技术
创新、申报220余项发明专利……从规划设计到施
工质控，平陆运河为全球现代运河建设贡献了“中
国方案”。

看点三：智慧管理

　　壮阔长河在山川江海间流淌，一模一样的“数
字运河”也在云端同步生长。
　　平陆运河采用全生命周期数字化管理模式，在
我国运河建设史上尚属首次。一条更加高效智慧的
现代运河成为现实。
　　“一图总览”。平陆运河集团科技信息部部长
闫强说，运河全线布设基于北斗、云计算、人工智
能等技术的监测系统。调度中心大屏上，工程机
械、作业人员化为动态信号；边坡、枢纽、航行等
运行风险能实现可视化监控，大幅提升通航安全防
控能力。
　　“一脑智控”。运河通航后，系统将从“建设
模式”切换至“运营模式”。闸室如何分配、水位
怎样调节等，将由AI算法辅助生成最优方案，航
行风险可提前研判。
　　“智慧大脑”背后，是密布运河沿线的数字
“神经”。通过融合视频监控、水文气象监测等
10余种技术提供实时数据，262公里高速光纤专网
让海量数据“跑得通、传得稳”，“5G专网+边缘
计算”让船舶识别、视频分析等业务实现毫秒级就
近处理……
　　“一键触达”。“智慧”不仅在于管好一条
河，还在于服务好每一艘船、每一批货。广西壮族
自治区政府副秘书长张志文说，广西将搭建智慧物
流信息平台，推动江河海运行监测、调度指挥、智
能管控、信息服务一体化，覆盖平陆运河沿线95%
以上物流服务场景。

看点四：赋能发展

　　总投资约727亿元。平陆运河的深远价值，写
在新时代国家战略的蓝图中，也藏在经济发展的账
本里。
　　——— 时间账。西南地区货物经平陆运河出海，
较绕道广州港缩短内河航程560公里以上。广西百
色西江投资发展有限公司董事长宁子然算了一笔
账：过去，百色大宗货物走传统西江航线出海，耗
时12至15天。改走平陆运河直达北部湾港，时间
可缩短为5至7天。
　　——— 成本账。据测算，平陆运河通航后，西南
地区货物出海综合物流成本预计下降18%—30%，
每年可为全社会节约运输费用超50亿元。“周转
更快，成本更低，利润更高。”广西发展改革委西
部陆海新通道建设管理处副处长龙绍飞说。
　　——— 产业账。降本带来的“磁吸效应”正在转
化为企业投资和产业布局的新选择。上半年，南宁
市平陆运河经济带重点实施区域新签5000万元以

上项目133个、总投资565 . 63亿元，新能源及电
池等一批项目相继落地；钦州等运河沿线地区在
加快承接产业项目、布局临港产业。
　　物流降本的“小账”，也是产业集聚和布局
的“大账”，更是广西及西南地区区域发展、谋
划未来的“大账”。

看点五：重塑格局

　　劈山向海，运河蜿蜒，却从此让我国西南水
运出海通道由“绕”变“直”，让腹地与港口由
“远”变“近”，让综合交通网越织越密。
　　重塑广西经济地理格局——— 平陆运河通航
后，广西江河一举突破大山封锁，彻底改变临海
而无法直航的尴尬格局，美丽辽阔的北部湾也将
成为真正意义上的内河直航出海口。一河贯通，
八桂向海。
　　改写西南地区向海路径——— 平陆运河开辟了
西南地区通往东盟最经济便捷的通道。西南地区
货物通过运河出海东南亚，较传统的从广州港绕
道出海路径，距离与时间将大大缩短。
　　补上西部陆海新通道内河水运短板——— 打通
西江内河航运干线南向出海直达通道后，西部陆
海新通道江、铁、海、公多式联运的格局就此
铺开。
　　中交水运规划设计院原总工程师吴澎说，随
着水运与铁路、公路、港口加快衔接，西部地区
由内陆通向沿海、由国内连接国际的交通骨架愈
发坚实。

看点六：开放共赢

　　河水汤汤，奔流入海，也汇入更具想象力的
未来——— 在西南腹地与东盟之间，在中国与东盟
之间，更加开放的新格局、新变化呼之欲出。
　　互惠——— 东盟多国驻华使节实地考察平陆运
河后，纷纷表达对扩大贸易的期待。菲律宾驻华
大使吉米表示，本国水果、水产经此通道输往中
国西南，农户、渔民与贸易商都将从中受益。
　　互融——— 平陆运河南连东盟、北接欧亚，与
中欧班列、铁海联运等衔接，串联起“一带一
路”共建国家，将带来产业链供应链的深度衔
接。老挝慧汐国际有限公司董事长邓良慧畅想：
未来可搭建“中老铁路+公路口岸+北部湾港+平
陆运河”“老挝—越南港口—北部湾港—平陆运
河”等多种联运路径。
　　共享——— 新通道打开新市场，也催生新产
业、新投资、新合作。在中马钦州产业园区，广
西麦麦数智科技有限公司已形成中马“两国双园
双总部”布局，并签下马来西亚超万台特种农业
机器人订单，计划依托平陆运河进一步拓展农业
AI、特种机器人和智能农业园区等东盟业务。
　　江水向南，货轮入海。一条运河，连接起更
近的海，也打开更广的世界、更远的未来……

　　据新华社  
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