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  根据《中华人民共和国城乡规划法》的规定，现将《桂林市中心城区漓西
南部片区大风山单元 450304-LX-S-06-2-2、 450304-LX-S-06-1-3 地块
控制性详细规划》和《<桂林市迎宾路西侧地块控制性详细规划调整>地块 2-
2、地块 1-3 规划调整论证报告》予以公示（详见自然资源局 10 楼公示栏、
网站及地块现场）。
  拟调整用地位于桂林市象山区，凯风路西侧，龙光普罗旺斯小区北侧，规
划范围面积约 3 .63 公顷(54 . 42 亩)。
  规划地段内利害关系人如有意见和建议，请以书面形式将意见（署真实姓
名和有效联系方式）于公示期内送达临桂区西城中路 69 号创业大厦桂林市政
务中心三楼 D 区 12 号自然资源局窗口(联系电话： 5625041)。申请人及利害
关系人依法享有要求听证的权利。
  公示期限：自公示刊登日起，至顺延满 30 日止。
  公示网址： zrzyj.guilin.gov.cn
  咨询电话： 2802822

桂林市自然资源局 
2025 年 09 月 30 日 

桂林市城乡规划编制批前公示

□新华社记者李函林

　　欧洲车企在电动化转型上的分歧正
日益公开化。日前闭幕的 2025 年德国
国际汽车及智慧出行博览会（简称：慕
尼黑车展）成为行业矛盾现状的放大
镜：车企一边力推最新电动车型展示
“绿色先锋”姿态，一边却集体呼吁推
迟 2035 年全面禁售燃油车目标。这凸
显欧洲汽车业在新能源转型中的困境，
也折射出欧盟在气候承诺与产业现实之
间的艰难抉择。

禁售燃油车目标遭质疑

　　欧盟在 2023 年 3 月批准法规，决
定从 2035 年起禁售会导致碳排放的新
的燃油轿车和小型客货车，以减少交通
运输业的碳排放。
　　然而，欧洲两大汽车行业组织欧洲
汽车制造商协会和欧洲汽车供应商协会
8 月末联名致信欧盟委员会主席冯德莱
恩，称欧盟提出的二氧化碳减排激进目
标已不再可行，欧洲汽车转型必须正视
产业与地缘政治现实。
　　这一立场在慕尼黑车展期间得到德
国政界呼应。德国总理默茨表示，政府
坚定支持汽车工业的电动化，但同时要
求在监管上保持灵活。他强调，单方面
以政治手段限定技术路径是错误做法，
行业应保持技术开放，兼顾产业竞争力

与气候保护。
　　在行业层面，奔驰、宝马、斯泰兰
蒂斯等主流车企高管在慕尼黑车展期间
一致表示， 2035 年全面禁售燃油车
“不现实”，呼吁为增程式、混合动力
和小排量燃油车保留发展空间。
　　上述呼声直指电动车市场现实困
境。近年，一线车企推出的多款电动车
未能赢得消费者广泛认可，多家企业被
迫调整发展战略。梅赛德斯-奔驰去年
初宣布，推迟原定到 2025 年实现电动
车销量占比 50% 的目标，表示未来十
年仍将持续更新内燃机产品线。奥迪搁
置原定于 2032 年实现全面电动化的激
进计划，称未来 7 至 10 年将继续销售
燃油车。大众集团管理董事会主席奥博
穆直言，由于纯电动车销量放缓，欧盟
必须调整新车二氧化碳减排目标。

汽车产业转型乏力

　　欧洲车企的电动化转型面临多重现
实困境。过去十年，欧洲在新能源领域
投入不足，在电池产业的布局也屡屡受
挫。成立于 2016 年的瑞典动力电池企
业北方伏特曾备受期待，高盛、宝马、
大众等入股，力图抗衡宁德时代、 LG
化学。然而，该公司最终未能实现预
期，并于 2024 年底申请破产保护，这
凸显欧洲在关键零部件和核心技术方面
仍存在明显短板。
　　欧洲汽车制造商协会主席、梅赛德
斯-奔驰集团董事会主席康林松指出，
如果欧盟要求 2035 年实现新车 100%
电动，欧洲将在电池价值链上高度依赖

亚洲市场。他认为，在内燃机领域，欧
洲几乎实现自给自足，“保持技术开放
性可以确保战略独立性”。
　　与此同时，欧洲车企面临多重结构
性挑战。充电基础设施建设进展缓慢且
分布不均；电价高企使电动车使用成本
攀升；生产成本持续增加，美国加征关
税又带来额外压力。以上因素叠加，使
欧洲企业在短期内实现全面电动化的难
度进一步加大。
　　老牌汽车强国德国也陷入转型困
境。 2023 年底取消电动车购车补贴
后，该欧洲最大单一市场的电动车销量
明显低迷，进一步加剧行业压力。宝
马、奔驰、大众等车企财报显示，去年
以来利润普遍大幅下滑。过去一年德国
汽车行业净减岗位约 5 . 15 万个，成为
受冲击最严重的工业部门。
　　分析人士指出，欧洲车企对电动化
态度的摇摆并非出于理念之争，而是现
实压力所迫：一方面必须应对电动车制
造强国的竞争，另一方面又要顾及自身
在技术、供应链和就业层面的巨大挑
战。在此背景下， 2035 年目标不仅是
一纸政策，更成为欧洲汽车产业能否在
全球竞争中保持优势的分水岭。

立场与策略博弈

　　转型压力迫使部分欧洲车企采取多
元技术路线。欧洲汽车制造商协会建
议，除坚持多元路线外，欧盟应增加购
车补贴、税收减免和电价优惠，以提高
消费者接受度。业内普遍认为，纯电动
车终将成为主力，但过渡阶段其他低碳

技术仍不可或缺。
　　部分车企坚决支持 2035 年燃油车
禁售政策，认为这是确保欧洲竞争力的
关键举措。起亚欧洲首席执行官马克·
黑德里希强调，欧洲市场正迎来新一波
电动化热潮，若政策中断，将付出巨大
代价。起亚已在斯洛伐克工厂启动电动
车 EV4 量产，并计划到 2035 年实现
全面合规。
　　德国汽车经济学专家费迪南德·杜
登赫费尔指出，随着电动车价格逐渐与
燃油车趋于持平，加之碳排放税的实施，
燃油车的吸引力将不断下降，市场会自
行完成转型。他预计，到 2030 年前后，
电动车和燃油车价格将基本持平，燃油
车禁售政策的争议或将随之淡化。
　　欧盟在两派拉锯中寻求平衡。9 月
12 日，冯德莱恩主持第三次欧洲汽车工
业未来战略对话。欧洲汽车制造商呼吁
在执行减排目标时增加灵活性，但欧盟
重申 2035 年全面禁售燃油车计划不动
摇。今年 3 月，冯德莱恩宣布将原定于
2025 年启动的新车碳排放考核推迟至
2027 年，为行业争取过渡缓冲。然而，一
些车企和环保组织对此提出批评，认为
放慢节奏等于纵容落后者，反而可能削
弱欧洲汽车产业的整体竞争力。
　　业内专家认为， 2035 年燃油车禁
售政策不仅是产业转型目标，更是欧盟
气候治理领导力的试金石。坚持目标将
促进企业加快创新升级；妥协则或致欧
洲在新能源竞争中落后。欧洲汽车业正
在新能源转型的道路上经历前所未有的
复杂博弈。
   （新华社柏林 9 月 29 日电）

 ■国际观察

　　新华社北京 9 月 29 日电　国务院
总理李强日前签署国务院令，公布《国
务院关于修改〈中华人民共和国国际海
运条例〉的决定》（以下简称《决
定》），自公布之日起施行。《决定》
共 5 条，主要规定了以下内容。
　　一是将国际航运交易平台服务纳入

条例适用范围，规定国际航运交易平台
经营者应当向国务院交通运输主管部门
报送相关信息，并对未按规定报送信息
的行为设定了相应的法律责任。
　　二是明确与我国缔结或者共同参加
国际海运相关条约、协定的国家或者地
区违反条约、协定的规定，使我国根据

该条约、协定享有的利益丧失或者受
损，或者阻碍条约、协定目标实现的，
我国政府有权要求有关国家或者地区政
府终止上述行为，采取适当的补救措
施，并可以根据有关条约、协定中止或
者终止履行相关义务；任何国家或者地
区对我国国际海上运输及其辅助性业务

的经营者、船舶或者船员采取或者协
助、支持采取歧视性的禁止、限制或者
其他类似措施的，除有关条约、协定能
够提供充分有效的救济外，我国政府根
据实际情况采取必要的反制措施。

　　新华社北京 9 月 29 日电　美国
一项最新研究显示，过量食用超加工
食品会显著提升体内炎症水平，且在
老年人、吸烟者和肥胖人群中更为明
显。科研人员警告说，超加工食品可
能会增加癌症和其他慢性疾病风险，
并呼吁出台更严格的健康政策。
　　超加工食品，是指经过工业化处
理的食品，如汽水、零食和加工肉
类。这类食品通常富含添加剂、营养
价值大打折扣，并容易导致过量摄
入。此前研究已表明，过量摄入此类
食品与肥胖、癌症、心血管等疾病，
甚至过早死亡的风险增加密切相关。
　　由美国佛罗里达大西洋大学施密
特医学院等机构组成的研究团队，基
于 9000 余名美国成年人的国家健康
与营养调查数据，分析了其饮食习
惯、体内超敏 C 反应蛋白水平及其
他健康因素。研究显示，摄入超加工
食品最多的人体内超敏 C 反应蛋白
水平明显更高，该蛋白是炎症的敏感
标志物和心血管疾病的重要预测
指标。

　　研究团队依据超加工食品摄入占
总能量的比例将研究对象进行分组。
结果显示，研究对象每日能量摄入的
中位数有 35% 来自超加工食品，最
低组为 0% 至 19% ，最高组为 60%
至 79% 。在调整年龄、性别、吸
烟、运动及其他健康指标后，研究人
员发现，最高组人群的超敏 C 反应
蛋白水平显著升高，炎症风险比最低
组高出 11%。
　　研究还发现，炎症风险在某些群
体中更为明显，例如 50 至 59 岁成
年人比 18 至 29 岁人群的炎症风险
高 26% ；肥胖者炎症风险比健康体
重者高 80% ；吸烟者的炎症风险比
从不吸烟者高 17%。
　　研究团队指出，这一发现不仅对
临床实践和公共卫生政策具有重要意
义，也为未来深入理解和减少超加工
食品相关健康风险的研究提供了
方向。
　　相关研究成果已发表在《美国医
学杂志》上。

李强签署国务院令

公布《国务院关于修改〈中华人民共和国国际海运条例〉的决定》

欧洲汽车工业面临电动化转型困局

□新华社记者齐琪 刘硕

　　新办法守住永久基本农田保护红
线；铁路、民航 10 月 1 日起全面使用
电子发票；新修订的反不正当竞争法规
制“全网最低价”等网络不正当竞争行
为…… 10 月新规来了，一起来看！

守住永久基本农田保护红线

　　《永久基本农田保护红线管理办
法》 10 月 1 日起施行。办法对于永久
基本农田划定、管控、保护、优化调
整、质量建设等作出具体规定，在依法
实行严格保护同时，将建立“优进劣
出”管理机制作为重点，在永久基本农
田保护红线整体稳定的前提下，明确了
允许优化调整的情形、程序和规则，以
兼顾耕地保护的刚性和农业生产的灵
活性。

  铁路、民航全面使用电

子发票

　　 10月 1日起，全国铁路客运领域将
全面使用电子发票，旅客本人在行程结束
或者退票、改签业务办理之日起的 180
日内，可通过铁路 12306 或车站售票窗
口、自动售票机申请开具电子发票。10 月
1日起，中国民航境内航线旅客运输服务
将全面停止提供纸质行程单。旅客在所购
机票所有行程结束后，可通过航空运输企
业或代理企业的官网、移动客户端、服务
电话等渠道取得电子行程单。

　　规制“全网最低价”等

网络不正当竞争行为

　　新修订的反不正当竞争法 10 月 15
日起施行，进一步完善数字经济领域公平
竞争规则。针对近年来“全网最低价”等各

大平台流量争夺策略带来的“内卷式”竞
争行为，新修订的反不正当竞争法规定，
平台经营者不得强制或者变相强制平台
内经营者按照其定价规则，以低于成本的
价格销售商品，扰乱市场竞争秩序。

完善公司退出制度

　　《强制注销公司登记制度实施办法》
10 月 10 日起施行。办法规定对异议实
行形式审查，细化文书规范和材料要求；
创新采用“云端公告”模式，对失联企业
通过国家企业信用信息公示系统送达文
书。办法设置了异议、恢复登记等救济措
施，允许债权人及相关方在公告期内提
出异议，支持被注销企业 3 年内申请复
查，必要时可依职权恢复登记。

金融基础设施监管更严密

　　《金融基础设施监督管理办法》10月

1日起施行。办法聚焦金融基础设施业务
监管，健全金融基础设施运营、风险管理、
公司治理等制度规则，明确系统重要性金
融基础设施认定标准和宏观审慎管理要
求，完善金融基础设施检查、处罚、恢复处
置、退出等监管规定，实现金融基础设施
监管标准统一，为金融市场安全稳健高效
运行提供基础保障。

　　外国青年科技人才可持
“K 字签证”入境
　　国务院关于修改《中华人民共和国
外国人入境出境管理条例》的决定自
10 月 1 日起施行。决定在条例规定的
普通签证类别中，新增 K 字签证，发
给从境内外知名高校或者科研机构科
学、技术、工程、数学学科领域专业毕
业并获得相应学历学位证书（学士学位
及以上），或者在上述机构从事相关专
业教育、科研工作的外国青年科技人
才。  （新华社北京 9 月 29 日电）

10 月新规来了，一起来看！

新研究：超加工食品摄入过量

会提升体内炎症水平

　　新华社韩国仁川 9 月 29 日电
（记者陆睿　孙一然）韩国政府对中
国团体游客临时性入境免签政策 29
日正式生效。在韩国仁川等入境港
口，当地政府当天为到访的中国游客
举办了欢迎活动。
　　韩国政府 8 月初发布消息说，
从今年 9 月 29 日至明年 6 月 30
日，韩国政府将对中国团体游客实施
临时性入境免签政策。据韩联社报
道，中国三人以上团体游客可免签入
境韩国并停留 15 天。济州地区与此
前相同，个人和团体游客均可免签入
境并停留 30 天。
　　 29 日，中国天津东方国际邮轮

有限公司旗下“梦想”号邮轮停靠仁
川港。仁川市政府在仁川“ 1883 开
港广场”为到访的中国游客举办欢迎
活动，安排了韩式炸鸡和啤酒品尝、
韩服试穿体验，并准备了跆拳道、四
物打击乐等体现韩国传统文化的
表演。
　　仁川市文化福祉政务副市长黄孝
镇接受新华社记者采访时说：“免签
政策让两国民众能够（更便利地）观
光旅行，凸显了韩中之间的密切关
系，相信这也将成为韩中增进互信的
新契机。”黄孝镇表示，希望今后有
更多中国游客访问仁川。

韩国实施

对中国团体游客免签政策

  9 月 29 日，深圳·前海冰雪世界正式开门迎客，粤港澳大湾区冰雪运动发展再添重要平

台。深圳·前海冰雪世界总建筑面积约 10 万平方米，配备 5 条专业雪道，最大垂直落差达 83

米，单条雪道最长距离 463 米，涵盖初、中、高级及地形公园等多种雪道类型，既满足国际雪联

赛事标准，也具备训练教学和大众娱乐功能。

  这是深圳·前海冰雪世界外景。     新华社发（深圳·前海冰雪世界供图）

粤港澳大湾区冰雪运动新地标在深圳启幕

　　新华社华盛顿 9 月 29 日电（记
者徐剑梅）美国总统特朗普 28 日在
社交媒体发文说，各方对加沙停火谈
判进入最后阶段十分关注，他对达成
停火协议表示乐观。美国副总统万斯
则在当天的福克斯新闻台访谈中表示
“谨慎乐观”，并警告，谈判“可能
会在最后一刻脱轨”。
　　特朗普说，加沙停火协议将会达
成。他当天接受在线新闻媒体阿克西
奥斯采访时还说，阿拉伯世界和以色
列都渴望和平，以色列总理内塔尼亚
胡赞同他提出的 21 点和平计划，他
期望以加沙停火协议为契机，重启中
东地区更广泛的和平进程。
　　万斯在福克斯新闻台访谈中说，
特朗普政府关于加沙停火的原则是：
被扣押人员全部获释；巴勒斯坦伊斯
兰抵抗运动（哈马斯）不再对以色列
构成威胁；向加沙平民——— 巴以冲突
的受害者提供人道主义援助。他说，
目前距实现这些目标“已经很近”，
加沙停火谈判“非常有希望能够冲到
终点”，但最后一刻仍有可能出现
变数。
　　据媒体报道，内塔尼亚胡 28 日

接受福克斯新闻台采访时并未表示接
受特朗普政府的 21 点和平计划，而
是称美以正在共同制定新的停火协
议，谈判仍在进行，协议“尚未最终
确定”。另据多家美国媒体报道，哈
马斯 28 日发表声明说，未收到任何
新的停火提议。
　　美媒援引消息人士的话报道说，
新的停火协议吸纳了中东和欧美多国
去年以来多个方案的内容。连日来，
阿拉伯国家和以色列一直在就如何修
改协议内容进行谈判。
　　据美媒报道，目前美以围绕停火
协议存在两个主要分歧：一是以方希
望解除哈马斯武装的条款更严厉和具
有约束力；二是以方坚决反对巴勒斯
坦民族权力机构在加沙地带发挥任何
作用。
　　据美国媒体报道，针对美以分
歧，美国中东问题特使威特科夫和特
朗普女婿库什纳 28 日在纽约与内塔
尼亚胡会谈。根据白宫发布的日程，
特朗普定于美东时间 29 日上午在白
宫与内塔尼亚胡会谈，随后举行联合
新闻发布会。

加沙停火：特朗普表示乐观

万斯称“仍存变数”


