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既是事故高发地

又是最大交通堵点
“大圆盘发生一起小车剐蹭电动车事故，正在快

速处理。”9月2日上午，临桂交警大队的对讲机波段
里传来路面交巡警的报告。

据临桂交警大队事故中队统计，金山大圆盘几乎
每天都要发生一起或大或小的交通事故，大部分是财
产损失事故，但也几乎每年都要发生司乘人员伤亡事
故。如2016年12月22日，一辆从金山立交桥上往金
山圆盘行驶的越野车在桂林市临桂区发生一起越野车
撞倒行人后又追尾三轮车，三轮车倒地后又与一辆轿
车相撞的连环交通事故，致1死1伤。

不仅交通事故高发，金山大圆盘还是临桂城区内
最大的交通堵点。“下班开车回家经过这里，逢点必
堵，有时动弹不得，堵上半个小时才出得了圆盘。”
在临桂上班的廖先生说。

从目前金山大圆盘的交通秩序看，由于没有实行
机动车、非机动车分离，右转和直行车辆也没有各行
其道，常常发生右转弯车辆走在最里面的车道，而绕
圆盘直行车辆却走在最外面的车道，导致行至路口时
两头交叉，通行不畅的状况，每天上下班高峰期及节
假日圆盘拥堵已成常态。

疏导圆盘的交通也成为了交警部门头疼的问题。
临桂交警大队负责人介绍，每天光是金山大圆盘周边
就要部署 20 名左右的警力，占到了临桂交巡警队伍的
1/5。尽管如此，交通疏导仍然收效甚微，到了高峰期，
只能采取“潮汐式”疏导的模式，“暂时限制部分车辆进
入圆盘，待大部分车辆驶出圆盘后再解除限制，各个路
口轮流放车，圆盘里走一波放一波。”

可想而知，这样的疏导模式虽然可以暂时缓解拥
堵，但通行效率大为降低，排队进入圆盘的车辆等待
时间过长。里三层外三层，中间还有电动车穿插，圆
盘堵车时常常可以见到这样的特殊景观。

交通压力巨大

圆盘难堪重负
金山大圆盘的尴尬现状，与其历史成因有相当大

的关系。
临桂城区是典型的喀斯特地貌，早期城市规划中

就形成以圆盘为中心，以金山路、金水路、榕山路、世纪
路、人民路等五个方向往外辐射的道路规划格局。

后经过 5 轮城建规划改造，2009 年建成现有的五
个出口圆盘模样，大圆盘中心建起了水池圆球，向外辐
射的五个出口又像一个大大的“五角星”。

圆盘设置初期，数量较少的人车自然流转不会造
成交通堵塞。但随着经济的发展，周边金山市场落成使
用，金山立交桥的建成通车，步行街、休闲广场分布周
围，银行、商铺、医院、汽车站、学校密集，临桂金山圆盘
片区形成了临桂的金融、商贸和休闲活动中心。

因此，圆盘交通枢纽的作用日益集中，交通压力增
大。现有五条道路连通圆盘，是目前国内少有的规划设
计。虽然近年来周边道路逐渐打通，但金水路、榕山路
连通机场路还是到老城区的必经之路之一，人民路通
往万福路接通两江、茶洞、四塘、会仙、六塘、南边山等
南片和西片区，世纪大道接通西城大道、接通机场路，
也是通往市政府的交通要道，金山路通往区政府及三
所学校等众多单位还有居民区。整个圆盘承载着南来
北往的交通枢纽作用。上下班高峰以及节假日，人流、
车流同时密集涌向圆盘，就极易造成圆盘的拥堵。

同时，圆盘周边道路交通配套设施落后，机非混行
也降低了通行效率。曾有人建议在圆盘内设置红绿灯，
但从拆除前的桂林市三里店大圆盘设置红绿灯情况
看，设置红绿灯后，车辆行车规范了，然而按照红灯停
绿灯行的大圆盘没有提高通行效率反而更加拥堵，三
里店大圆盘也最终撤除，因此临桂金山大圆盘也不适
合设置红绿灯。

拆除金山圆盘

路网改造在即
虽然交警等部门也对金山圆盘的交通疏导做了相

当多的努力，但圆盘由于自身局限仍难以满足通行需
求。如今，拆除金山圆盘成为了现实。

根据临桂区发展和改革局发布的《关于临桂区老
城区金水路、人民路及五岔路口交通优化工程项目建
议书的批复》，为完善临桂区路网结构，改善周边居民
出行条件，满足临桂区经济发展需要，同意实施临桂区
老城区金水路、人民路及五岔路口交通优化工程。同
时，工程改造方案也已经出炉。

这项优化工程的重点就是拆除环岛，也就是拆除
金山圆盘，改为普通平面信号控制交叉口组织方式，也
就是与市区甲天下广场路口类似的交通组织方式。拆
除环岛后好将恢复路面及优化路面标高，增设排水设
施，解决五岔路口积水严重的问题。同时，对榕山路采
用右进右出方式接，由 5 路相交简化为 4 路相交，简
化交叉口。

此外，对连接大圆盘的金水路、人民路进行交通
优化。金水路交通优化长度约为 2213 米，道路红线
宽度为 40 米，道路等级为城市主干道，双向四车
道，重点实行机非分离。计划在全线增设中央隔离护
栏，结合轨道建设，铲除部分绿化带，改建 3 处交叉
口，增设信号灯控制。同时取消部分路内停车，将 6
对直接式公交站调整为 4 对港湾式公交站等等。

人民路的变化将更大。人民路道路等级为城市主
干道，优化前现状为双向四车道、非机动车道（无机
非隔离栏杆）及两侧停车位。优化内容包括全线增设
中央隔离护栏和机非隔离栏杆，全线取消两侧路内停
车位之后，人民路将由双向4车道调整为6车道。

适应城市发展

圆盘将成历史
市政府搬迁临桂，临桂撤县改区，辖区车辆和驾

驶人也是呈几何倍数的增长，金山圆盘“功成身退”
是城市发展的需要。

在撤除金山圆盘后，桂林也即将告别“大圆盘时
代”。在此之前，桂林已先后撤除了市区三里店圆
盘、八中路口圆盘等。

上世纪 80 年代中后期，桂林的城市交通处于
“圆盘时代”，全市各重要交通节点大多以圆盘来疏
导交通。但随着经济社会的发展，圆盘交通在车流量
大时容易拥堵的缺点也日益明显。桂林也拆除了部分
圆盘，实行平面渠化交通，如三里店圆盘、北极广场
和甲天下广场路口等等，目前只有临桂金山大圆盘和
机场路原熊虎山庄路段大圆盘等还保留至今。

记者从多方了解到，临桂金山圆盘拆除预计近期
开工。在临桂逐渐成为新的城市中心之后，很多市民
发现临桂也开始堵车了，而且是新老城区两个方向都
堵，可见改善其交通状况势在必行。除了对金山圆盘
重新进行交通组织构建外，还有新建 2 条连通新老城
区主干道正在规划中。

根据桂林市规划局公布桂林市城市综合交通体系
规划修编（ 2018-2030 ）(征求意见稿）公示，公示
中提到的城市道路路网布局规划图显示，规划将再建
两条主干道路连通桂林市区。分别是，临桂区山水大
道与象山区遇龙路连通，临桂区新龙路与象山区田心
路连通，这两条规划道路建成后或将大大缓解新老城
区联系的交通压力。
记者沈青 文/摄

既是交通堵点又是事故高发地 临桂区金山大圆盘即将拆除

桂林“ ”何时终结？

视点

桂林市区又一处交通圆盘——— 临桂区金山大圆盘即将退出历史舞台。近日，临桂区发展和改革局发布了一则交通优化工程项
目建议书的批复，其中临桂金山圆盘将拆除环岛，改为普通平面信号控制交叉口组织方式。

陪伴市民多年的大圆盘曾对疏导车辆通行有一定作用，也增添了城市景观，但随着城市人口及车辆数量的不断增加，不堪重
负的它已经难以适应交通需求，逐渐成为城市堵点和事故高发地，改造势在必行。

随着大圆盘的逐步消失，桂林的“大圆盘交通时代”即将终结。

临桂金山大圆盘现状。


